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STATISTIKY NEHODOVOSTI NA ZELEZNICNICH PREJEZDECH
V MORAVSKOSLEZSKEM KRAJI V LETECH 2005 - 2009

STATISTICS OF ACCIDENT AT RAILWAY CROSSING IN THE
MORAVIAN-SILESIAN REGION IN 2005 - 2009

Abstrakt

Stale Castéji se setkdvame s nehodami na zelezni¢nich piejezdech, které jsou spojovany
se zbytecné tragickymi nasledky. Boj proti nim je velice obtizny. Pfi¢iny nehod zplisobuje
fada Cinitelt. Prevlada lidsky cinitel, vyjimecné technicka zavada bezpecnostnich zafizeni
umisténych na zelezni¢nich ptejezdech. Diilezitou tlohu v boji proti bezpecnosti na prejezdech
zaujimaji finan¢ni prostiedky. Ty n¢kdy byvaji na tkor bezpecnosti osob pohybujicich se na
zeleznicnich piejezdech. Prispévek statisticky pojednava o nehodach na Zelezni¢nich prejezdech
v Moravskoslezském kraji v letech 2005 - 2009. Soucasti ¢lanku je i rozbor situaci, které se
nejcastéji vyskytuji na zelezni¢nich piejezdech v ramci Moravskoslezského kraje.

Kli¢ova slova: nehoda, zelezni¢ni ptejezd, statistika.
Abstract

Accidents at railway crossing have happened more often and there are connected with
tragic consequences. The protection against them is very difficult. Causes of accident make
many factors. Dominant factor is human mistakes and rarely technical problem of safety device
at railway crossing. Important role in the protection of railway crossing have financial resources,
which must ensure safety of moving persons at railway crossing. The article deals in accidents
statistics at railway crossings in the Moravian-Silesian region in years 2005 - 2009. The part
of article is analysis of most often situation at railway crossing in the framework of Moravian-
Silesian region.

Key words: accident, railway crossing (railway level), statistics.
Uvod

Ptejezd je kiizeni drahy s pozemni komunikaci v Grovni koleji, ozna¢ené vystraznym
kfizem. Stézejnim zakonem pro Zelezni¢ni provoz je zakon €. 266/1994 Sb., o drahach ve znéni
pozdéjsich predpist [1], ktery ve svém § 6 stanovuje, ze pii kiiZzeni zelezni¢ni drahy s pozemni
komunikaci v Grovni koleji méa drazni doprava vzdy prednost pfed provozem na pozemni
komunikaci.
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Na vSech zelezni¢nich piejezdech plati stejna pravidla (vystrazny kiiz, svétla, zavory).
Jedna se o pravidla silni¢niho provozu (zdkon ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich ve znéni pozdé¢jSich zmén a uprav [2]), piedevsim o odstavec v § 28, ktery fika,
ze pted Zelezni¢nim piejezdem si musi fidi€ pocinat zvlast’ opatrné, zejména se presveédcit, zda
jej muze bezpecné prejet.

Pokud jsou dodrzeny veskeré normy, vyhlaSky a predpisy tykajici se projektovani,
vystavby a udrzby Zelezni¢nich piejezdl, miizeme Zelezni¢ni prejezdy povazovat za bezpecné.
Ptesto kazdy rok zemie pfili§ mnoho lidi pfi nehodéach praveé na zelezni¢nich piejezdech.

Typy a znaceni Zelezni¢nich prejezdi

Zelezniéni piejezdy jsou kriticka mista, kde je nutné dbat zvysené opatrnosti. Kazdy
zeleznicni piejezd, at’ uz se jedna o jakykoliv typ, musi byt oznaCen vystraznym kiizem a
v danych vzdalenostech pied Zelezni¢nimi piejezdy (80 m, 160 m a 240 m) jsou instalovany
dopravni znacky, které upozoriiuji fidice na blizici se prejezd.

Podle druhu zabezpeceni rozliSujeme zelezni¢ni prejezdy na dva zékladni typy:
* piejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem,
+ piejezdy zabezpecené piejezdovym zabezpeCovacim zatfizenim (PZZ),
- svételnym PZZ (se zavorami, bez zévor),
- mechanickym PZZ,
- ostatni PZZ.

Celkovy piehled a pocet Zelezniénich piejezdi na tratich v Ceské republice je uveden
v tabulce 1.

Tabulka 1: Prehled Zeleznicnich piejezdii v CR

Pi-ehled Zelezni¢nich piejezdii na tratich v CR - dle typu zabezpe&eni
Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem 4574
Ptejezdy zabezpecené PZZ 3700
Pocet prejezdii celkem 8274
PZS se zavorami 1041
PZS bez zavor 2183
Piejezdy zabezpecené svételnym PZZ celkem 3224
PZM obsluhované na dalku 175
PZM obsluhované mistné 261
PZM obsluhované kombinované 0
PZM - trvale opatfeny uzamykatelnou zabranou odstraniovanou na vyzadani 94
Piejezdy zabezpecené mechanickym PZZ 436
PZZ ostatni (jednodratové, oto¢né, posuvné zavory) 40
Vysvetlivky

PzZZ prejezdové zabezpecovaci zafizeni,
PZM  piejezdové zabezpecené mechanické,
PZS prejezdové zabezpeceni svételné.
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Statistiky Moravskoslezského kraje

Jednim z rizikovych krajt, které se s nehodovosti na Zelezni¢nich ptejezdech potykaji,
je i Moravskoslezsky kraj (dale jen MSK). V ramci nehodovosti v tomto kraji byly provedeny
statistické rozbory.

Na tizemi MSK kraje se nachazi 647 Zelezni¢nich ptejezda spadajicich do ptisobnosti
Spravy zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace - SDC Ostrava. V obdobi let 2005 - 2009
doslo na téchto prejezdech k 101 nehodam, pti kterych bylo 56 osob zranéno, 19 osob bylo
usmrceno a celkem byly zptisobeny $kody na majetku v hodnot¢ presahujici 16,5 milioni korun
[3]. Piehled umisténych Zelezni¢nich prejezda na tratich MSK je uveden v tabulce 2.

Tabulka 2: Prehled zZeleznicnich prejezdii v MSK

Pi‘ehled Zelezni¢nich prejezdii na tratich v MSK - dle typu zabezpeceni

Prejezdy zabezpecené pouze vystraznym kiizem 398
Ptejezdy zabezpecené PZZ 249
Pocet prejezdii celkem 647
Piejezdy zabezpecené svételnym PZZ celkem 235
PZM obsluhované na dalku

PZM obsluhované mistné 7
PZM obsluhované kombinované

PZM - trvale opatfeny uzamykatelnou zabranou odstraiiovanou na vyzadani 7
Piejezdy zabezpecené mechanickym PZZ 14

Pocty ucastnikii silni¢niho provozu, kteti zplsobili stietnuti svou osobou nebo svymi
dopravnimi prostfedky nehodu na Zeleznicnich ptejezdech s vlakem v letech 2005 - 2009, jsou
zachyceny v tabulce 3.

Tabulka 3 Pocet stretnuti na zeleznicnich prejezdech v MSK v letech 2005 - 2009

Podet stietnuti na Zelezni¢nich prejezdech v MSK v letech 2005 - 2009
Prostiredek Rok
2005 2006 2007 2008 2009 celkem
osobni automobil 22 20 9 11 13 74
nakladni automobil 2 1 2 2 0 7
motocykl 0 0 1 1 1 3
cyklista 1 1 1 0 2 5
chodec 2 4 0 1 4 11

Nasledujici grafy zachycuji rozbor pocti nehod za dané obdobi (2005 - 2009), nasledky
nehod na zivotech a zdravi osob, ale také vyhodnoceni rizikovych faktora zptisobujicich nehodovost
na zeleznicnich piejezdech jako jsou napft. rocni obdobi, denni doba vzniku nehod apod.

Grafické znazornéni pocti nehod v jednotlivych letech je zachyceno v grafu 1. Ze
zjisténych skutecnosti vyplynulo, Ze nejvétsi pocet nehod vykazuje rok 2005 s poctem 27.
Naopak nejméné nehod se stalo v roce 2007 a to ,,pouze* 13. Pfipominame, ze jde o pocty
nehod, ke kterym doglo pouze v MSK, nikoliv na celém tizemi Ceské republiky!
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Faktem zlstava, Ze pocet nehod v jednotlivych letech nelze srovnat s vaznosti
jednotlivych nehod. Nehoda, kterd stoji za zminéni, je nehoda ze dne 3. 10. 2006, ke které doslo
na jednokolejné trati mezi stanicemi Krnov - Opava. Ridi¢ osobniho automobilu, i pfes fungujici
vystrahu, vjel na Zelezni¢ni pfejezd pred blizicim se vlakem. Strojvedouci motorového vlaku
pouzil rychlo¢innou brzdu, pokousel se vlak v¢as zastavit, to se mu vSak pro kratkou vzdalenost
nepodafilo a narazil do pravého boku osobniho automobilu. Po narazu byl osobni automobil
odhozen na vystraznik pfejezdového zabezpeCovaciho zatizeni, ktery vyvratil. Pfi této nehodé
doslo k usmrceni dvou spolujezdcit v automobilu, fidi¢ a dalsi spolujezdec byli zranéni, ke
zranéni cestujicich ve vlaku nedoslo.

Nehodovost v letech 2005 - 2009 v MSK
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Graf 1: Nehodovost v letech 2005 - 2009 v MSK

Poc¢et nehod

V ptipadé dalsiho rozboru jednotlivych nehod dle mésicti v roce bylo zjisténo, jak
je zachyceno v grafu 2, Ze nejvétsi pocet stietnuti dopravnich prostredkii nastava v zimnich
mésicich, predevsim v lednu (diivodem mutze byt snih zptisobujici zhorSenou viditelnost nebo
zpusobujici delsi brzdnou dréahu pted piejezdem). Neprokazala se vSak skutecnost, ze jeding
v téchto mésicich byly zplsobeny nehody. Z grafu je patrné, ze rocni obdobi nehodovost
vyraznym zpusobem neovliviiuje.

Podet stetnuti v jednotlivych mésicich
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Graf 2: Pocet stretnuti s prostredkem silnicniho provozu s vliakem
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Soucasti prizkumu ve zmifiovaném casovém obdobi je 1 vyhled do dalSich let. Pro potiebu
bylo vybrano ¢asové obdobi 5 let, tedy vyhled do roku 2015. Spojnice trendu v grafu 3 poukazuje,
ze nehodovost do roku 2015 by mé¢la klesat. VSak s vyhledem na dalsi roky opét stoupat.

Nehodovost v MSK
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Graf 3: Nehodovost na zZeleznicnich prejezdech v MSK

Pocty osob, které byly ptinehodach na zelezni¢nich ptejezdech v daném obdobi usmrceny

ktera se stala 17. 12. 2008 na trase z Branky u Opavy do Hradce nad Moravici na zeleznicnim
prejezdu zabezpeceném pouze vystraznymi kiizi. Kdyz se vlak blizil k zelezni¢nimu piejezdu,
pred jedouci vlak. Strojvedouci okamzité pouzil rychlo¢inné brzdéni, ale pro velmi kratkou
vzdalenost se mu nepodafilo vlak zastavit a doslo ke stfetnuti osobniho vlaku s navésem silni¢ni
soupravy. Ptfi nehodé bylo zranéno 12 cestujicich ve vlaku.

Nasledky nehod na osobach v letech 2005 - 2009
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Graf 4: Nasledky nehod na osobdch v letech 2005 - 2009

Rizikové faktory zptsobujici nehodovost na Zelezni¢nich prejezdech

Pocet Umrti a zranéni UC€astnikli dopravniho provozu na Zzelezni¢nich piejezdech
v Moravskoslezském kraji je dan historickym vyvojem poctu urovinovych kiizeni zeleznic a
silnic a soucasnym nartistem silni¢ni dopravy. Ze statistik bylo zjiSté€no, Ze nejvétsim rizikovym
faktorem je lidsky Cinitel. Pro tuto skutecnost byl proveden detailnéjsi statisticky rozbor.
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Clovék, tcastnik silniéniho provozu, svym negativnim zptisobem zapii¢inuje nehody
z téchto divodi:
* nerespektovani vystrazného zatizeni,
* zamérné nerespektovani (spéch, ignorovani signalizace),
» z dlvodu Castého prejizdéni ptrejezdu a nevnimani jeho nebezpeci,

» prechazeni a ptejizdéni prejezdu tésn€ pied projizdéjicim vlakem pod zdminkou ,,to
jesté stihnu®,

e stereotyp,

+ zapficinén znalosti asové prodlevy mezi pocatkem svételného signalizovani
cervenym svétlem a spadnutim zavor na Zelezni¢nim piejezdu, pfedevSim
v mist€ bydlisté fidi¢e nebo na misté, kterym fidi¢ Casto projizdi,

» dalsich ucastnikti silni¢niho provozu - tj. natlakem dalSich fidi¢i jedoucich
v koloné, kteii taktéz znaji danou ¢asovou prodlevu,

» prehlédnuti svételné signalizace z diivodu,

* nesoustfedéni se na jizdu - inava, komunikace se spolujezdcem, déti v auté apod.,
* oslnéni sluncem, odrazem slune¢niho zareni od snéhu,
 signalizace je malo vyrazna,

» prekroceni nejvyssi povolené rychlosti na Zelezni¢nich ptejezdech,

* fidi¢i necekaji po zvednuti zavor, az prestanou blikat Cervend svétla, coz je
nebezpecné zejména u dvou nebo vicekolejnych piejezdit z toho divodu, ze ve
velmi kratkém Casovém tseku miize na dalsi koleji projet jiny zelezni¢ni viiz ¢i
vlak a fidi¢i tak mohou vjet pfimo pod ng;.

Nasledujici vycet grafti zachycuje lidského Cinitele jako striijce nehod a dalsi podnéty,
které ho mohly ovlivnit pfi nehodach na Zelezni¢nich piejezdech v MSK v jiz zminéném
casovém obdobi.

Grafické znazornéni jaké pohlavi zapfic¢inuje vice nehod na Zelezni¢nich piejezdech,
uvadi graf 5. Z uvedenych vysledkli jasn€ vyplyva, Ze viniky stietnuti na piejezdech jsou
mnohem cCastéji muzi.

Zavinéni nehod na Zelezni¢nich prejezdech v letech
2005-2009
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Graf 5: Zavinéni nehod na zeleznicnich prejezdech v letech 2005 - 2009
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Jako dalsi posuzovany faktor nehodovosti byl zvolen vék jednotlivych ucastnikt, kteti
zpusobili nehody na Zelezni¢nich pifejezdech. Ze Setteni, které zobrazuje graf 6, vyplynulo,
ze nejvice nehod zplisobuji tcastnici silniéniho provozu ve veékové kategorii 45 - 59 let.
Nejstar$im vinikem kolize na Zelezni¢nim piejezdu byl v roce 2008 osmdesatilety muz, chodec,
ktery nepovolené¢ vstoupil na Zelezni¢ni pfejezd. Nejmladsi osobou, ktera zapficinila stiet na
zelezni¢nim piejezdu, pak byla o rok pozdéji sedmileta cyklistka.

Vékova kategorie ovliviiujici nehodovost
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Graf 6: Vek oviliviujict pocet nehod na zeleznicnich prejezdech v letech 2005 - 2009

Osoby ucastnéné silni¢niho provozu muze ovlivnit znalost ZelezniCnich piejezdil
(¢asové prodlevy mezi poc¢atkem svételného signalizovani cervenymi svétly a spadnutim zavor)
v misté svého bydlisté. Na zakladé Setfeni, které zachycuje graf 7, jsme dospéli k zavéru, ze tato
skute¢nost viniky az tak zasadné neovliviiuje.

Misto nehody odpovida bydlisti ucastnika
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Graf 7: Misto nehody odpovida bydlisti ucastnika

Dalsim zkoumanym rizikovym faktorem, ovlivitujici u€astniky silni¢niho provozu pfi
nehodach na Zelezni¢nich piejezdech je denni doba. Den byl rozdélen do ctyi ¢asovych useki
po Sesti hodinach - 0-6, 6-12, 12-18, 18-24. V casovych usecich 0-6 a 18-24 se da predpokladat
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unava fidice, mikrospanek, oslnéni protijedoucim vozidlem. V téchto noc¢nich hodinach vSak
také v ne€kolika ptipadech dochazi ke smrtelnym uraziim osob z diivodu spachani sebevrazdy.
V grafu 8 je graficky zndzornéné, Ze k nejvétsimu poctu nehod dochézi v dobé od 12 do 18 hodin.
Jako divody lze uvést dopravni Spicku, nesoustfedénost na jizdu, spéch ze zaméstnani apod.

Cas ovliviiujici poget nehod na ZP
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Graf 8: Cas ovliviwjici pocet nehod na Zeleznicnich prejezdech

Zavér

Nehodovost na zelezni¢nich piejezdech se stale zvySuje. Hlavni ptfi¢inou stietu s viakem
na zelezni¢nich ptejezdech je lidsky Cinitel. Ve vyjimecnych ptipadech jde o technickou zavadu
bezpecnostnich zatizeni umisténych na Zelezni¢nich prejezdech. Cim je viak zptisobeno, Ze
cervena svétla na zeleznicnich piejezdech ti€astnici silniéniho provozu nevnimaji a nerespektuji
ve stejné mife, jako jsou Cervena svétla na kiizovatce? Pokud se nad tim zamyslime, nasledky
jejich nerespektovani na zelezni¢nim piejezdu byvaji mnohem zavaznéjsi nez na kiizovatce.

Prispévek zahrnuje rozbor nehod na zelezni¢nich piejezdech v Moravskoslezském kraji
v letech 2005 - 2009. Soucasti ¢lanku je detailnéjsi statisticky rozbor pojednavajici o rizikovych
faktorech zptisobujici nehodovost na Zelezni¢nich piejezdech.

Tento ptispévek vznikl jako souéast feSeni grantu Studentské grantové soutéze VSB
- TUO pod cislem 040/2101/SV0400011 s nazvem ,,Hodnoceni a fizeni rizik zelezni¢nich
prejezdi‘.
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